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Tour International Danubien - TID
Historischer Rick- und personlicher Ausblick

ie Tour International Danu-

bien, kurz TID, genielit unter
eingefleischten Langstrecken-
paddlern einen schon fast legen-
daren Ruf. Woran liegt das, und
was verbirgt sich eigentlich genau
hinter diesem Kiirzel TID?
Nun, die TID gilt als die langste
organisierte Kanu-Gepackwander-
fahrt der Welt. Sie wird jahrlich
auf der Donau organisiert. Start ist
in Deutschland in Ingolstadt, und
das Ziel ist im Donaudelta in
Rumanien an der Miindung in das
Schwarze Meer nach ca. 2500 km
erreicht. Daflr ist ein Zeitraum
von 2 1/2 Monaten vorgesehen,
von Ende Juni bis Mitte Septem-
ber. Nun muss man als Paddler
aber nicht unbedingt die gesamte
Strecke paddeln, es ist moglich,
sich auch fir die einzelnen Lan-
deretappen der insgesamt acht
Teilnehmerstaaten  anzumelden
und sich so die Gesamtstrecke
stickweise zu erpaddeln. Von
besonderem Reiz ist es natirlich,
einmal sich die Zeit zu nehmen
und die gesamte Tour im Stick zu
paddeln.

Im Jahr 2022 findet die TID zum
65. Mal statt, da bietet es sich an,
einmal einen kurzen Blick in die

Historie dieser Fahrt zu
werfen:

Die erste TID wurde 1956 als
internationale Wanderfahrt (ab
1958 internationale Freund-
schaftsfahrt) auf der Strecke von
Bratislava bis Budapest Uber 222
km veranstaltet. Die Fahrt hatte
so einen guten Anklang gefunden,
dass im Folgejahr die Strecke be-
reits bis Belgrad verlangert wurde.
In den weiteren Jahren wuchsen
sowohl| die Zahl der Teilnehmer-
lander als auch die Linge der Ge-
samtstrecke. Seit 1968 findet der
Start jeweils Ende Juni in Ingol-
stadt statt. Das offizielle Ziel war
bis 2009 die Stadt Silistra in Bul-
garien, da sich Rumanien erst ab
2009 an der TID beteiligte und
dann auch die Restetappe durch
das Delta bis in das Schwarze
Meer angegliedert wurde.

Da die TID durch insgesamt zehn
Staaten fihrt, hat auch die Politik
immer wieder Einfluss auf die
Fahrt gehabt. Der durch die So-
wjetunion im Herbst 1956 nie-
dergeschlagene Ungarnaufstand
konnte die Fahrt im darauffol-
genden Jahr 1957 nicht ausbrem-
sen. Ebenso gab es keine Unter-
brechung nach dem Einmarsch
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der Sowjetunion in die Tschecho-
slowakei 1968. Es gab jedoch bis
zur politischen Wende 1989/1990
Beschriankungen fiir Teilnehmer

aus den Ostblockstaaten. Diese
durften nur an den Etappen in der
Tschechoslowakei, Ungarn und
Bulgarien teilnehmen. Teilnehmer
aus westlichen Staaten hatten die
freie Wahl unter allen Landeretap-
pen. Trotz mitreisender , Aufpas-
ser” aus den Ostblockstaaten, gab
es aber dennoch viele freund-
schaftliche Kontakte unter den
Teilnehmern, welche die lockere
Atmosphéare einer solchen Ge-
packwanderfahrt und so manchen
unbeobachteten Augenblick auf
dem Wasser oder bei einer Pause
am Ufer fir Gesprdche und den
Austausch nutzten.

Eine Zasur gab es in den Jahren

~ [Slowakei

Der Streckenverlauf
Quelle: https://www.tid-derfilm.de/
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des jugoslawischen Biirgerkrieges,
da die Donau insbesondere zwi-
schen Serbien und Kroatien direk-
tes Kampfgebiet war. Die Schiff-
fahrt auf der Donau auf diesem
Streckenabschnitt war eingestellt,
und so hatten auch Kanuten in
diesem Bereich nichts mehr zu
suchen. Die jugoslawische Etappe
wurde daher Gber mehrere Jahre
mit Bussen umfahren, um dann
erst in Bulgarien wieder einzuset-
zen. Eine Absage der TID war je-
doch erst in den Jahren 2020 und
2021 erforderlich. Die Einschran-
kungen des Alltagslebens durch
die Corona-Pandemie lieRen eine
geregelte Organisation der TID
nicht zu, und so kommt es, dass
mit zwei Jahren Verspatung die
65. TID nun im Jahr 2022 stattfin-
den wird. Auch diesmal allerdings
mit Einschrankungen.



Der Angriffskrieg Russlands in der
Ukraine flihrte zur Streichung der
rumdnischen Etappe, da die Do-
nau auf ca. 70 km Lange vor dem
Donaudelta die Grenze zwischen
Rumanien und der Ukraine bildet.

Leider wurden in den letzten Jahr-
zehnten eine ganze Reihe von
Flusskraftwerken in die Donau
gebaut, insbesondere in Deutsch-
land und Osterreich, aber auch in
der Slowakei (Staustufe Gabci-
kovo) und im groflen Karpaten-
durchbruch, dem ,Eisernen Tor“
die Staustufen Djerdap 1 und
Djerdap 2 im Grenzbereich zwi-
schen Ruménien und Serbien.
Dennoch sind weite Teile der
Donau nach wie vor frei flieRend,
der Schiffsverkehr halt sich in
liberschaubaren Grenzen und die
Landschaften entlang des Flusses

Die Fahnen der acht Teilnghmefétaaten
. (ohne die Anrainer Republik Moldau und Ukraine)

: Foto: Barbel Lehmann 2019
Quelle: www.tour-international-danubien.org

sind immer noch beeindruckend.

Nachdem im Jahr 1982 bereits ein
KGNO-Mitglied die TID auf der
Strecke von Ingolstadt nach Silis-
tra gepaddelt ist (Helmut Velke),
habe ich mich nun 40 Jahre spater
auch fiir dieses Abenteuer ange-
meldet. Ich selber habe schon
einige Donau-Erfahrungen hinter
mir: in den Jahren 1977, 1984 und
1985 ging es auf verschiedenen
Abschnitten in Deutschland und
Osterreich voran, und 1987 hatte
ich mich mit dem Faltboot von
Wien nach Belgrad auf den Weg
gemacht. Dies war das letzte Jahr,
in dem man noch durch die
Baustelle der Staustufe Gabcikovo
ohne Behinderung durchfahren
konnte. Daflir mussten wir uns
noch Visa fiir die Fahrt durch die
Tschechoslowakei und Ungarn be-



schaffen. Administrativ geht das
heute viel einfacher, auBBer Ser-
bien sind alle zu durchpaddelnden
Lander mittlerweile EU-Mitglieder
mit  entsprechenden Erleichte-
rungen im Reiseverkehr. Reichte
die Zeit 1987 nicht mehr fir eine
Befahrung des Karpatendurch-
bruches aus, so soll es diesmal bis
in die weiten Ebenen Siidosteuro-
pas gehen.

Was ist nun konkret von dieser
Fahrt zu erwarten? Nun, es durf-
ten so ca. 150 Teilnehmer sein,
mit wechselnder Zusammenset-
zung je nach Landeretappe. Die
Zeltplatze werden organisiert, oft-
mals sind das aber eher einfache
Zeltwiesen, Sportplatze oder frei-
es Gemeindeland. Die Sanitar-

Weitere Infos zur Donau und zur TID

DKV-Auslandsfiihrer Band 9: Donau und Nebenflisse,
2. Auflage 2018, erhaltlich im DKV-Verlag:

https://www.kanu-verlag.de/dg/products/dkvgewaesserfuehrer/europa.xhtml
Deutsche Homepage zur TID u.a. mit vielen Fotos,
mehreren Fahrtenberichten und YouTube-Links:

www.tour-international-danubien.org

Die 6sterreichische Homepage u.a. mit dem genauen

anlagen dirften auch eher auf
einfachem Niveau sein — da muss
man sich dann halt mit den an-
deren Mitfahrern arrangieren. Im
Gegenzug heilt es, zwei Monate
lang auf dem Fluss zu vagabun-
dieren, ein freies Leben mit Boot
und Zelt zu fiihren und jede Men-
ge neuer Eindriicke zu gewinnen
mit Menschen, Landschaften und
Kulturen, die alle eines verbindet:
die Donau.

Ich werde mich wahrend der Fahrt
sicher immer mal wieder (ber
Whatsapp mit Fotos und kurzen
Kommentaren melden.

Reinder
vouv der Wall

Zeitplan: https://tid.at (fir die, die verfolgen wollen, wann Reinder wohl wo gerade sein wird)

Umfangreiche Infos u.a. zum Fluss, zu Natur und Landschaft, Landern

und Leuten, zum Tagesablauf sowie Links zu Fahrtenberichten, ... :
https://faltboot.org/wiki/index.php/Die_TID_-_alles,_was_du_schon_immer_wissen_wolltest

Kurzinfo: https://de.wikipedia.org/wiki/Tour_International_Danubien

Und wer es literarisch und/oder cineastisch mag, der findet in der Rubrik
Amisantes, Interessantes auch noch ein paar Buch- und Filmtipps zur

Donau und zur TID.



achdem ich im letzten Pad-

delblatt schon ein wenig tber
die Hintergriinde und Geschichte
der Tour International Danubien
(TID) geschrieben habe, geht es
diesmal um einen personlichen
Bericht Gber meine Teilnahme an
der TID 2022.
In regelmaRigen Abstanden er-
scheinen ja immer wieder Be-
richte Uber die TID in den diversen
Kanu-Magazinen, dazu kommt
noch so einiges vom Horensagen
Uber laute und schlaflose N&chte
inmitten von Schnarchkonzerten,
Frihaufsteher, die schon vor 5
Uhr morgens mit Tépfen klappern,
Engpdsse bei Duschen und Toilet-
ten, Zeltplatze, die eher grob ge-
pfligten Stoppeldckern gleichen
und die verschiedensten Wetter-
unbilden, welche bei dem vorge-
gebenen Tagesprogramm aber
durchlitten werden missen. Das
alles mag so manchen von einer
Teilnahme abschrecken oder aber
veranlassen, sich doch einmal per-
sonlich ein Bild von der ganzen
Geschichte zu machen. Immerhin
lockt ein Fluss auf 2.000 km
Strecke mit den unterschiedlichs-
ten Landschaften von weiten
Ebenen bis zu engen Durchbruchs-

Tour International Danubien 2022

Ein XXL-Flussabenteuer Teil 1:
Von Ingolstadt zur serbisch-kroatischen Grenze

talern, die Passage durch acht
Ldnder mit ihren diversen kultu-
rellen Hintergriinden und vor al-
lem die Begegnung mit vielen Per-
sonen, die alle ihre eigene Ge-
schichte zu dieser Fahrt mitbrin-
gen.

Vorab schon einmal so viel: Ledig-
lich auf den Zeltplatzen in Ingol-
stadt und Straubing herrschte
dichtes Gedrédnge, alle anderen
Zeltplatze boten reichlich Platz. In
den neun Wochen meiner Teilnah-
me gab es insgesamt funf laute
Nachte, die alle aber nicht durch
die TID verursacht wurden (Schul-
abschlussfeier, Hochzeit, Rockkon-
zert, Motorradtreffen und eine
Dorffeier zu Ehren der TID). Es gab
Frihaufsteher (ich war teilweise
selber ein solcher), aber es war

4" _Camp in Straubing




Wikinger
vor Wien

ein ungeschriebenes Gesetz, dass
dabei jegliches Gerdusch vermie-
den wurde — einschlielllich eines
gesprochenen Morgengrulies.
Und ja, Duschen und Toiletten
entsprachen nicht immer unseren
westeuropdischen Vorstellungen
und waren teilweise auch in der
Zahl knapp bemessen. Dank des
disziplinierten Verhaltens der Teil-
nehmer war an der Sauberkeit
aber nichts auszusetzen, und
wenn man eher frilh oder spat zur
Dusche ging, waren die Warte-
zeiten auch sehr moderat. Bei den
Zeltplatzen gab es im Einzelfall
durchaus  negative  Beispiele,
ebenso bei den Ein- und Aus-
stiegsstellen. Im GroRen und Gan-
zen war aber immer flr eine gute
bis passable Ubernachtungswiese
gesorgt. Und schlieBlich zu Wetter
und Klima: Wihrend wir in Os-
terreich noch mit einigen Regen-
tagen und eher kihlen Tempera-
turen zu kdampfen hatten, kam ab

Wien die Sonne heraus und sorgte
flir den Rest der Strecke fir
teilweise doch recht hohe Tem-
peraturen bis 41 °C. Dadurch hat-
ten wir ein historisches Niedrig-
wasser, was zu besonders langen
Staustrecken vor den leider zahl-
reichen Staustufen fiihrte. Ande-
rerseits traten dadurch besonders
viele schéne Sand- und Kies-
strande hervor, die auch so
manches schon lange versunkene
Schiffswrack wieder freigaben.

Nun aber endlich zu der Fahrt an
sich. Freitag, 24.06.2022, Ankunft
in Ingolstadt. Das Navi lotste uns
von der Autobahn durch eine
Wohnsiedlung, bis rechts am
Deich eine Fahne mit der Auf-
schrift TID uns das Ziel anzeigte.
Der Zeltplatz beim Faltboot-Club
war schon recht gut belegt, die
Anmeldung war schnell erledigt
und ein freies Platzchen in einer
hinteren Ecke fur das Zelt gefun-
den. Dann erst einmal herum-
schauen: Es tummelten sich Gber-
wiegend dltere Semester, aber
auch ein paar jlingere auf dem
Platz. Jeder war mit seinem Zelt,
Boot oder der Ausriistung be-
schaftigt und pusselte noch an
letzten Vorbereitungen. Samstags
konnten Autos zu vorbereiteten
Parkplatzen gebracht werden, die
spater im Verlauf der Tour von
Busunternehmen zur Abholung



und Ruckkehr von Teilnehmern
angefahren wurden. Ich nutzte die
Gelegenheit fiir letzte Einkdufe,
erste Gesprache mit anderen
Teilnehmern und der direkt neben
uns zeltenden kroatischen Delega-
tion, bis am Abend dann die offi-
zielle Er6ffnung der TID stattfand.
Insgesamt waren 155 Teilnehmer
am Start, mit Kajaks, Kanadiern,
SUPs, Ruderbooten und sogar
einem Wikingerschiff — ein ver-
kleinerter Nachbau des Oseberg-
schiffes. Es gab Verpflegung vom
Grill, ein paar Ansprachen, Hin-
weise fliir den kommenden Pad-
deltag und dann ein erstes gesel-
liges Beisammensein zum Kennen-
lernen.

Der néachste Morgen war von
gespannter Erwartung gepragt. Als

ich aus dem Zelt krabbelte,
rollerten die ersten bereits ihre
Boote zur Einstiegsrampe, ich
friihstlickte erst noch einmal ge-
meinsam mit Dorthe, bevor auch
ich mich reisefertig machte. An
der Rampe herrschte nun bereits
guter Betrieb, aber ohne groRe
Wartezeit kam ich aufs Wasser.
Nun aber los, und in der Aufbruch-
stimmung vergal ich glatt, mich
noch einmal zu einem Abschieds-
grufl zur DOrthe umzudrehen —
sorry. Gleich nach dem Einstieg
ging es mit dem Riickstau der
Staustufe Vohburg los, eine Ein-
stimmung auf die noch folgenden
Kraftwerksketten. Ein erstes kur-
zes Umtragen, dann stromte die
Donau wieder.

onaudu rehbruch
N r Enge

elten




Mich begleitete nun eine wun-
derschone Auenlandschaft mit
Kiesbankufern, und schon bald
schoben sich voraus Higel in den
Verlauf der Donau. Noch ein, zwei
Kurven, eine Seilfahre und schon
lag rechterhand das Kloster
Weltenburg vor mir. Eine Landung
an breiter Kiesbank ist hier
praktisch Pflicht: zum einen we-
gen der barocken Klosteranlage,
zum anderen aber auch wegen
des siffigen Schwarzbieres zu
passender Brotzeit. Es folgte einer
der Hohepunkte im deutschen
Donaulauf, der Durchbruch durch
die Kalkfelsen des schwabischen
Jura mit weillen Felswdnden

rechts und links und einer stru-
deligen Stromung. Die Ausflugs-
dampfer storten etwas, die sollte
man sich ein wenig auf Abstand

‘Schloss Schénbiihel in der

‘6sterreichischen Wachau

halten. Bald schon kam auf hohem
linkem Ufer die Befreiungshalle in
Sicht und kurz darauf war das
erste Etappenziel am alten Hafen
in Kelheim am stillgelegten Lud-
wig-Donau-Main-Kanal erreicht.
An steiler Rampe stand ein
freundlicher Helfer bereit, kurz ge-
rollert und das Zelt im sparlichen
Schatten aufgebaut. Nach erstem
gemeinsamem Abendessen safen
wir noch eine ganze Weile am
alten Hafenbecken zusammen und
schlossen erste Fahrtenbekannt-
schaften, derweil die freundlichen
Helfer des Kelheimer Kanuclubs
uns baten, bei der Restevernich-
tung des nachmittaglichen Ku-
chenbuffets zu helfen — selbstlos
stlirzten wir uns auf die leckeren
Stiicke Apfelkuchen.



Auf der Fahrt nach Regensburg
war die erste Bootsgasse in Bad
Abbach zu Uberwinden, bevor uns
schon bald der nachste Stau aus-
bremste. Beim Regensburger Ru-
derverein genossen wir ein kom-
fortables Aussteigen am flachen
Steg und einen sehr gepflegten
Rasen. Leider wussten den auch
Unmengen von Nacktschnecken
zu schétzen, die am néchsten
Morgen die Zelte dicht bevolker-
ten. Eine weitere Bootsgasse,
dann wartete die steinerne Briicke
von Regensburg auf uns, die aber
bei dem diesjdhrigen Niedrigwas-
ser keine Probleme wegen ver-
starkter Strudel bereitete. Bereits
im nachsten Stau von Geisling
tauchte linkerhand auf hohem
Waldufer die Walhalla auf, ein
nachgemachter griechischer Tem-
pel, der die Konterfeis beriihmter
Deutscher enthdlt. Die heutige
Etappe bis Straubing stellte fur so
manchen Teilnehmer einen ersten
Prifstein dar, knapp 60 km auf
Uberwiegend Stauwasser wollten
erpaddelt sein, und die steilen
Treppen am Ausstieg des Kanu-
clubs in Straubing waren nur mit
gegenseitiger  Hilfestellung  zu
Uberwinden. Am Zeltplatz hiel es
platzsparend zelten, der Platzwart
wies uns ein, damit auch wirklich
alle Teilnehmer noch einen Platz
fanden.

Kiesbank im Tullner Becken vor Wien

Nach einem Ruhetag in Straubing
ging es endlich wieder mit Stro-
mung weiter. In Winzer, beim
Motorbootclub, wurden wir
abends mit bayerischer Blasmusik
bei Leberkdse unterhalten, nach-
dem wir noch ein etwas unacht-
sam direkt am Wasser abgelegtes
Ruderboot vor den Wellen der
Ausflugsdampfer gesichert hatten.
Weiter ging es mit Stromung, bis
bei Vilshofen der Riickstau des
Passauer Kachletwehrs splirbar
wurde. Am Kraftwerk konnten wir
auf bequemen Rampen umkarren.
Die anschlieBende enge Stadt-
durchfahrt mit vielen vor Anker
liegenden Ausflugsschiffen wurde
durch den von rechts stiirmisch
einmindenden Inn beendet. Nun
noch ein paar km auf der wieder
stromenden Donau bis Erlau und
die deutsche Etappe war ge-
schafft. Das abendliche Gewitter
konnten wir in einer gemditlichen
Gaststube bei Schweinsbraten und




Knédeln abwettern. Der darauf-
folgende Ruhetag wurde von mir
zu einer Wanderung durch die
bewaldeten Steilhdnge des Do-
nautales genutzt.

Nun hatte uns Osterreich mit
einer fast durchgehenden Kette
von Staustufen in Empfang ge-
nommen. Das Wetter war wieder
etwas frisch geworden. Die von
uns meist genutzten Umtragestel-
len waren generell mit flachen
und gut passierbaren Rampen
ausgestattet, das Mitfiihren eines
Bootswagens ist hier Pflicht. Nach
jeder Staustufe konnten wir uns
Uber bis zu 5 km Stromungsstre-
cke freuen, bevor der Rickstau
des kommenden Kraftwerkes uns
an die in Osterreich am meisten
verbreitete Form der regenerati-
ven Stromerzeugung erinnerte. Da
ist die erste noch unverbaute
Teilstrecke, die Wachau von Melk
bis Krems, ein echtes Highlight.
Eine kraftige Stromung schob uns
an ersten Weinbergen und an in
schdumender Welle héangenden
Bojen vorbei. Wir waren gut be-
raten, von Bojen und gelegentlich
bei dem Niedrigwasser aufge-
tauchten Felsen einen guten Ab-
stand zu halten. Dazu kam noch
eine veritable Anzahl von Aus-
flugsschiffen, die in dichter Folge
von vorn und hinten die weit
auseinander gezogene Truppe von

TID-lern passierten. Das alles ist
fir erfahrene Paddler nun kein
wirkliches Problem, einige Teil-
nehmer waren mit solchen Stro-
mungen aber noch nicht ganz so
vertraut. Und so fragte mich der
Peter aus Memmingen angesichts
der von ihm mit groRem Misstrau-
en beargwohnten Strudel, ob wir
die nachsten Etappen nicht
gemeinsam fahren konnten. Kein
Problem, insbesondere da wir mit
dem Begriff ,Strudel” beim
abendlichen Verzehr der hier
lokalen Spezialitat ,,Marillenstru-
del” eine doch sehr erfreuliche
Bekanntschaft schliefen konnten.

Mit dem Passieren der Wachau
verlieRen wir nun aber auch die
Osterreichischen  Engtdler und
traten in das weite Tullner Becken
ein. Die folgenden Staustufen wa-
ren wieder mit einténigen begra-
digten Steinschittungen am Ufer
versehen, lediglich eine einsame
Kiesbank vor Wien wurde sofort
als paddlerfreundliche Pausenstel-
le besetzt. Den anschlieRenden
Stau konnte ich bei auffrischen-
dem Rickenwind, im Packchen
mit Peter stabilisiert, mit dem
Regenschirm absegeln, wobei uns
aber doch etliche Windwellen
munter auf die Spritzdecke
platschten.

Der folgende Ruhetag in Wien
wurde bei Sonnenschein zum



Waische waschen, Einkaufen und
bei einem Spaziergang zum fol-
genden Kraftwerk Freudenau zur
Inspektion der nachsten Umtrage-
stelle genutzt. Von Wien bis Hain-
burg folgte dann noch ein
unverbautes Stlck Osterreichi-
scher Donau welches, kaum durch
nachhaltige Proteste dem Zugriff
der Kraftwerkslobby entrissen,
zum Nationalpark Lobau erklart
wurde. So konnten wir uns zwar
auf flotter Strémung an der
naturnahen Flusslandschaft der
Donau erfreuen, ein Anlanden
zum Pausieren ist aber weitge-
hend untersagt. Daflir bot der
Ubernachtungsplatz im  stadti-
schen Uferpark von Hainburg
beste Zeltpldtze mit Blick auf die
Donau und die immer wieder
vorbeiziehenden Schiffe. Abends
nahmen wir noch an einer zwar
interessanten, aber sich dann
doch etwas in die Linge ziehen-

den Stadtfiihrung durch die Ge-
schichte Hainburgs teil.

Es folgte mit 16 km die kirzeste
Etappe bis Bratislava. Hier war
wieder ein Standort, bei dem man
aus der TID aussteigen oder aber
fir die folgenden Etappen zustei-
gen kann. Demzufolge war noch
ein Ruhetag vorgesehen, um den
Bustransfer zu organisieren. Wie-
der wurde eine Stadtfihrung an-
geboten, diesmal allerdings sehr
kurzweilig und mit unterhaltsa-
men Anekdoten gespickt. Ich nutz-
te den Tag noch um eine erste
Ladung Postkarten zu verschicken.
Dies gestaltete sich etwas schwie-
rig. Postkarten scheinen in heuti-
ger Zeit nicht mehr ganz so aktuell
zu sein — das Angebot ist etwas
dirftig und Briefmarken gab es
ausschlieBlich auf der Hauptpost.
Der Abend klang dann wieder
einmal bei einem Dammer-

Die Esztergom-Basilika




schoppen am Donauufer aus,
wahrend im Hintergrund noch bis
zur Zeltruhe Musik zur Unterhal-
tung gespielt wurde.

Gleich hinter Bratislava empfing
uns der nachste Stau, bei dem
man aber, im Gegensatz zu den
Osterreichischen Staustufen, die
Donau nicht in ein enges Korsett
gezwdngt, sondern in einem meh-
rere Kilometer breiten See die an-
grenzenden Auen gleich mit Gber-
staut hat. Diesen Bereich konnte
ich bei meiner Donaufahrt 1987
noch ohne Hindernis passieren,
heute hieR es gleich zweimal um-
tragen. Einmal bei dem Haupt-

Budapest: Die
Fischer-Bastei

wehr, bei dem links ein langerer
Schifffahrtskanal abzweigt, und
dann noch einmal 5 km weiter bei
einem urspringlich vorgesehenen
Kraftwerksstandort, wo jetzt eine
nicht befahrbare Sohlschwelle die
Fahrt unterbricht. Danach haben
die Paddler die Donau erst einmal
fur sich, da der Schifffahrtskanal
erst nach rund 40 km wieder in
die alte Donau mindet. Uns em-
pfing hier wieder ein naturbelas-
sener Flusslauf mit vielen Kies-
inseln und Altarmen, die aber, um
ein Absinken des Grundwasser-
standes zu verhindern, alle Uber
Sohlschwellen in die Donau miin-
den.

Um den Zeltplatz in Komarno zu
erreichen, mussten wir noch den
Nebenfluss Wah ca. 3 km gegen
eine zum Glick nur schwache
Stromung aufwarts paddeln, bis
uns entweder ein hoher Steg oder
eine steile Rampe zum Aussteigen
einlud. In langer Reihe zelteten
wir dann vor dem Hochwasser-
deich, konnten dafiir ordentliche
Duschen im Bootshaus des Kanu-
Leistungszentrums genieflen. Der
etwas abgelegene Standort wurde
durch einen gut organisierten
Shuttle-Service mit Kleinbus zum
mehrere Kilometer entfernten Su-
permarkt mehr als wett gemacht,
und das herzhafte Abendessen im
Bootshaus fillte die tagsiiber ver-
brauchten Energien wieder auf.



Nach drei Stationen verlieRen wir
bereits wieder die Slowakei und
reisten mit dem nachsten Etap-
penziel nach Ungarn ein. Schon
von weitem war die Kuppel der
Basilika von Esztergom, auf einem
Higel hoch lber der Stadt thro-
nend, zu sehen. Der Ausstieg di-
rekt nach dem Kreuzfahrtanleger
war nicht ganz einfach, da just im
Moment unserer Ankunft eines
dieser Passagierschiffe ablegen
wollte. Dann ging es Ulber eine
holperige Rampe das Ufer auf-
wdrts. Oben erwartete uns aber
der gepflegte Rasen eines Sport-
hotels mit tiptop Sanitdranlagen
und ein Willkommensempfang mit
Aushandigung unseres Etappen-
ausweises und eines T-Shirts fir
jeden Teilnehmer. Bei einem

Stadtbummel wurde nicht nur am
Budapest:

Blick aufs Parlamentsgebdude

Automaten schnell das nétige Bar-
geld flir den Ungarnaufenthalt be-
sorgt, ein Aufstieg zur Basilika ge-
horte hier zum Pflichtprogramm.
Eine Innenbesichtigung ging we-
gen eines gerade laufenden Got-
tesdienstes nicht, dafiir genossen
wir von der erhéhten Position
einen weiten Blick auf die Donau
und das Umland.

Es folgte eine kurze Etappe bis
Visegrdd, eine alte Burganlage mit
hoher politischer Bedeutung in
der Geschichte der Ungarn erhebt
sich weit sichtbar auf einem Berg-
sporn (ber dem Ort. Unsere
ungarische Fahrtenleitung organi-
sierte einen Bustransfer hinauf zur
Burg, die gut restauriert einen
guten Einblick in ihre wechselvolle
Geschichte gibt. Wieder schweifte




der Blick von erhohter Posmon
flussaufwéarts zu unserem Zelt-
platz und flussabwarts zur Spitze
der Szentendre-lnsel, die Uber
mehr als 30 km Lange die Donau
in einen Haupt-Schifffahrtsarm
und einen fir Kanuten empfohle-
nen rechten Nebenarm teilt. Wir
hielten uns also rechts, passierten
bereits einige Ortschaften im
Einzugsbereich Budapests, bevor
wir zu einem Stadtbummel in
Szentendre ausstiegen. Unsere
ungarischen Freunde hatten zwei
Aufpasser abgestellt, die wahrend
unseres Stadtbummels die zurick-
gelassenen Boote bewachten,
wahrend wir zu Full die engen
Gassen des durchaus malerischen,
aber andererseits auch schon sehr
touristischen Ortes erkundeten.
Nur noch wenige Kilometer bis
kurz vor dem Ende des Nebenar-
mes und wir hatten unser

_ B’Iick v_onf*def
- Burg Visegrad
¢-aufs Donautal_

Etappen2|el in Budapest erreicht.
Wir waren auf einem Freizeitge-
lande des stadtischen Wasser-
werks untergebracht und genos-
sen die Wohltat eines Schwimm-
beckens nach einem Tag mit hoch-
sommerlichen Temperaturen.

In Budapest war Ruhetag, da
nutzten wir die Gelegenheit, mit
der Bahn ins Zentrum zu fahren.
Wegen der angekiindigten hohen
Temperaturen stiegen wir gleich
am Vormittag zur Fischerbastei,
Matthiaskirche und Burg hinauf
und genossen von dort den Aus-
blick auf das Parlament und die
Altstadt von Buda. Uber die Do-
nau ging es dann zu den Markt-
hallen auf einen Imbiss und dann
der Kultur wegen in das Robert
Capa-Museum mit Fotografien sei-
nes umfangreichen Werkes nicht
nur als Kriegsreporter, sondern



auch als Chronist des landlichen
Lebens in den 1930er und 1940er
Jahren.

Nach der Stadt Budapest ging es
auf der Donau nun in die grofRe
ungarische Tiefebene. Das heil3t
Uberwiegend flaches Land, hinter
beiden Ufern mit einem griinen
Auwaldsaum. Nur gelegentlich
sorgte ein Dorf mit Fahre oder ein
kurzes Stick Steilufer fir Ab-
wechslung. Tagsliber heizte die
Sonne uns bis auf 41 °C ein, so
dass wir bei den Pausen fir jedes
bisschen Schatten dankbar waren.
Die Hitze stresste nicht nur uns,
sondern auch die Natur. In Dunaj-
varos krachte urplétzlich nachmit-
tags ein grofler Ast auf ein darun-
ter stehendes Zelt. Zum Glick war
der Bewohner gerade davor und
konnte sich mit einem beherzten
Fallriickzieher auBer Gefahr brin-
gen. Das Zelt war hin, es konnte

Etappenziel Dunajvaros

aber kurzfristig ein Ersatz be-
schafft und die Fahrt fortgesetzt
werden. Wegen der hohen Tages-
temperaturen wurde von der
Fahrtenleitung nun die allgemeine
Nachtruhe aufgehoben, um die
noch leidlich angenehmen Mor-
genstunden zum Paddeln nutzen
zu koénnen. In Dunajvaros und
dem folgenden Zeltplatz in Paks




erlebten wir dann auch die ersten
lauten Nachte. In unmittelbarer
Nachbarschaft wurde am ersten
Platz eine Schulabschlussparty bis
in den frilhen Morgen gefeiert,
wahrend in Paks eine Hochzeits-
feier erst durch ein plotzlich ein-
setzendes Gewitter gegen ein Uhr
nachts abrupt beendet wurde.

Mit Mohdcs wurde dann das Ende
der ungarischen Etappe erreicht.
Hier war wieder ein Ruhetag ein-
geplant und es bestand durch or-
ganisierten Bustransfer die Mog-
lichkeit, die Fahrt zu beenden
oder fiir die folgenden Etappen
zuzusteigen. Die Fahrtenleitung
wechselte nun auf das serbische

Team. Es bestand die Gelegenheit,
die fur die serbische Etappe obli-
gatorische serbische Flagge zu er-
werben und den Ruhetag zum
Waschen der Wa&sche und einen
Stadtbummel zu nutzen. Das uns
seit Ingolstadt begleitende Wikin-
gerschiff musste hier nach inter-
nen Auseinandersetzungen der
Mannschaft die Teilnahme eben-
falls beenden. Offenbar war die
andauernde enge N&he tagsiliber
auf dem Schiff und an Land in der
Zeltgemeinschaft zu viel fur einige
der Teilnehmer.

Alle Weiterfahrenden stiirzten
sich dann am nachsten Morgen in
das Abenteuer Passkontrolle. Da
wir von Ungarn nach Serbien die
EU-AuBengrenze passierten, war
nun erstmals eine behordliche
Kontrolle angesagt. Die ungari-
schen Grenzbeamten konnten da-
bei zwar mit jugendlichem Alter,
schmucken Uniformen und einem
glanzenden Dienstwagen aufwar-
ten, der Ablauf der Prozedur zog
sich aber doch sehr in die Linge,
so dass wir leider erst gegen 11:30
Uhr zu Beginn der groBen Tages-
hitze aufs Wasser kamen.

Daflr tauchten wir jetzt in ein
sehr naturbelassenes Stiick Donau
ein. Nicht nur, dass es im Grenz-
gebiet nach Serbien kaum Sied-
lungen gibt, die Donau wird hier
immer noch von einem breiten



und kaum regulierten Auwald-
streifen begleitet. Ein einsames
Grenzschild am linken Ufer mar-
kierte den Landeswechsel, an-
sonsten stromte die Donau unter
gleilender Mittagssonne ruhig da-
hin. Eine schmale StralRenbriicke
bot dem Auge eine willkommene
Abwechslung, bis endlich die Sil-
houette der orthodoxen Kathedra-
le von Apatin das Etappenziel an-
kiindigte. Die Fahrrinne machte
noch einmal einen grofRen Schlen-
ker in dem breiten Flussbett, be-
vor wir in einen linken Seitenarm
zur Ortlichen Marina einbiegen
konnten. Am schlammigen Ufer
warteten zum Glick wieder flei-
Rige Helfer, um die Boote die
steile Rampe hinauf zu bringen.
Oben nahm uns dann ein geduldig
wartender serbischer Grenzbeam-
ter in Empfang. Die Zelte konnten

‘ %

wir auf einem benachbarten FuR-
ballplatz aufbauen. Ordentliche
sanitdre Anlagen gab es in der
Marina, und im angrenzenden
Restaurant gab es nicht nur eine
offizielle Wechselstube fir die
lokale Wahrung, sondern auch ein
gemeinsames Abendessen mit Be-
griBung durch einen Vertreter
des serbischen Tourismusministe-
riums.

Am nachsten Morgen hiell es
bereits wieder Grenzkontrolle,
denn nach nur einem Tag in Ser-
bien sollte es fur die nachsten
zwei Etappen auf das rechte Ufer
nach Kroatien gehen.

Reinder van der Wall

Die Fortsetzung folgt im nédchsten PB. Dann
geht es bis zum Zielort Silistra und mit dem
Bus zuriick. Ganz Ungeduldige finden den
ganzen Text schon im Mitgliederbereich
unserer Homepage (Lesestoff > bes. Berichte).
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Ein XXL-Flussabenteuer Teil 2:
Vom serbisch-kroatischen Grenzgebiet

bis Silistra und zurtck

Der erste Teil des XXL-Paddelabenteuers auf der Donau fiihrte Reinder
und die iibrigen TID-Teilnehmer von Ingolstadt durch Bayern, Oster-
reich, die Slowakei und Ungarn ins serbisch-kroatische Grenzgebiet.
Nach nur einem Tag in Serbien sollte es fiir die nachsten zwei Etappen
auf das rechte Ufer nach Kroatien und damit wieder auf EU-Gebiet
gehen. Hier beginnt nun der zweite Teil des Fahrtenberichts.

ie Organisation klappte hier

(an der Marina in Apatin)
aber gut, so dass wir zeitig aufs
Wasser kamen. Die Donau zeigte
sich weiterhin sehr naturbelassen,
begleitete uns doch jetzt der als
Naturpark ausgewiesene Teil der
Mindung der Drau in die Donau.
Wegen des niedrigen Wasserstan-
des waren die Nebenarme zwar
fast ausnahmslos trockengefallen,
trotzdem konnten wir uns an den
unregulierten Uferabschnitten mit
vielen schattigen Pausenplatzen
erfreuen. Kurz nach der Draumiin-

A

dung wurden wir dann auch schon
wieder von der winkenden kroati-
schen Fahrtenleiterin ans Ufer ge-
lotst. Kurz das Boot gerollert und
das Zelt auf grolRer Wiese aufge-
baut, ging es erst einmal unter die
provisorisch aufgebaute Dusche
und dann in ein benachbartes
Café auf ein Stiick Krempita — ein
Cremeschnittchen kroatischer Art.
Spater am Nachmittag wurde ein
Markt aufgebaut, auf dem wir
Produkte aus heimischen Garten
erwerben konnten — die Tomaten
waren dabei besonders begehrt.

An den folgenden Ortschaften auf
kroatischer Uferseite waren im-
mer wieder zerstorte Gebaude zu
sehen, Reste des jugoslawischen
Birgerkrieges der 1990er Jahre.
Bei Backa Palanka wechselte die
Donau dann wieder ganz auf
serbisches Staatsgebiet, was eine
weitere problemlose Grenzkon-
trolle zur Folge hatte. Abends



Steilufer in Serbien

wurden wir dann in einem Kultur-
institut bei kurzen Ansprachen
und Livemusik bewirtet.

Es folgten zwei recht kurze Etap-
pen, und ich nutzte die Gelegen-
heit, die Nachmittage auf die uns
nun am rechten Ufer begleitenden
Steilufer aufzusteigen, um zum ei-
nen den Beinen auch einmal et-
was Bewegung zu gbénnen, zum
anderen aber auch den weiten
Blick Gber die sich am linken Ufer
erstreckenden Ebenen des pan-
nonischen Beckens schweifen zu
lassen.

In Novi Sad erwartete uns dann
wieder einmal ein sehr komfor-
tabler Zeltplatz inmitten eines
sehr weitldufigen Erholungsgebie-
tes mit ordentlichen Sanitdrein-
richtungen, mehreren Bistros, viel
Schatten und der Moglichkeit, der
sehenswerten Altstadt von Novi
Sad einen Besuch abzustatten.

Novi Sad war 2022 Kulturhaupt-
stadt Europas und in diesem Zu-
sammenhang wurde viel in das
Erscheinungsbild der Stadt inves-
tiert mit frisch renovierten Alt-
stadtvierteln, gemdiitlichen FuB-
gangerzonen und liebevoll be-
pflanzten und gepflegten Park-
anlagen.

In Stari Slankamen mindet von
links die TheiR in die Donau, und
schon ging es auf die serbische
Hauptstadt Belgrad zu. Hier que-
ren einige Briicken die Donau, von
rechts miindet die Save unterhalb
der auf einem Felsbuckel thro-
nenden Festung Kalemegdan und
ein paar Kilometer weiter hieR es
flr uns an einem Steg mit steiler
Rampe das Ufer zu erklimmen.
Der Zeltplatz, der uns fiir einen
Ruhetag beherbergen sollte, er-
wies sich als enttduschend als son-
nendurchglithte Stoppelwiese, im-




merhin waren ausreichend Du-
schen und mobile Toiletten vor-
handen. Auch Einkaufsmoglichkei-
ten gab es in kurzer Entfernung,
und auf der benachbarten Haupt-
straBe verkehrten mehrere Bus-
linien, die uns bequem ins Stadt-
zentrum beforderten. Hier stand
natlirlich eine ausgiebige Besich-
tigung der Festung Kalemegdan
auf dem Programm, einschlieRlich
Panoramablick Uber Donau und
Save und die &uBerst rege Bau-
tatigkeit in der Stadt. Dann in die
FuRgdngerzone, im Schatten bei
einem Eiskaffee die nachsten
Postkarten geschrieben und an-
schliefend noch dem Parlaments-
gebdude und der orthodoxen Ka-
thedrale einen Besuch abge-
stattet.

Sandrippel am Flussgrund

Beim abendlichen Blick auf die
Donau war kaum noch Strémung
auszumachen. Bereits ab Novi Sad
konnte ich bemerken, dass die an-
sonsten mit ca. 3 km/h flieBende
Donau zunehmend ruhiger und
die Sandstrande am Ufer immer
schmaler wurden. Dies ist bereits
die Auswirkung des Kraftwerkes
Djerdap 1, welches seit 1972 den
gesamten Karpatendurchbruch
der Donau in einen grofRen Stau-
see verwandelt hat. Die Staulange
betragt je nach Wasserflihrung
der Donau zwischen 140 km und
maximal ca. 300 km — letzterer
Wert traf leider auf unsere Nie-
drigwasserbefahrung zu.

Ab jetzt hiel es also erst einmal
jeden Kilometer selber paddeln.
Zum Glick gab es wieder etwas

fir die Augen, ab Belgrad
begleitete uns rechterhand die
Somadija-Hulgellandschaft — ein

erster Vorbote der Karpaten. Die
Nebenarme der Donau waren
jetzt wieder fahrbar, da vom
Kraftwerk Djerdap 1 uberstaut,
und so hatten wir zunehmend die
Wahl, auf dem Hauptstrom mit
der allerdings sehr sparlichen
Schifffahrt, oder durch einen der
immer wieder auftauchenden Ne-
benarme zu fahren.

Ein besonderes Highlight erwar-
tete uns am Ende dieser Etappe:
Im Ort Smederevo konnen wir



innerhalb der alten Festungsan-
lagen Ubernachten. Am Donauufer
prasentiert sich eine trutzige Fes-
tung, und auch, wenn einer der
Turme reichlich Schlagseite hatte,
machte die Festung doch einen
respektablen Eindruck. Zunéachst
mussten wir uns allerdings durch
einen vollig verkrauteten Neben-
arm zur Rampe hindurchkdampfen
und dann den richtigen schmalen
Durchlass durch die wuchtigen
Festungsmauern finden. Dahinter
erwartete uns ein parkartiges Ge-
ldnde mit einzelnen Baumgruppen
und einem Sportplatz. In der
benachbarten Altstadt konnten
wir einkaufen, und als Abend-
verpflegung gab es serbische
Burger von préachtiger GroRe.

Die Donau unterquerte anschlie-
Rend die letzte der wenigen ser-
bischen Bricken und ging in dem
folgenden flacheren Land zuneh-
mend in die Breite. Erst nachdem
von links die rumanische Grenze
das Donauufer erreicht, treten die
Hlgel wieder nahe an den Fluss
heran und zwingen die Donau
gleich zu einer scharfen S-Kurve.

Ab sofort hielR es in der rechten
Flusshilfte zu bleiben, denn die
Donau bildete ab sofort die EU-
Aullengrenze zwischen Rumadnien
und Serbien, was von rumani-
schen Grenzschutzbooten auch
nachdricklich kontrolliert wurde.

Vor dem Ort Golubac weitete sich
die Donau nochmals zu einem
breiten Becken. Die ehemals viel

Zeltplatz in der Festung von Smederevo



grollere Insel Ostrov darin st
weitgehend Uberstaut, und nur
die abgestorbenen Aste {berflute-
ter Baume ragten ein wenig ges-
penstisch tGber die Wasserlinie.

Die trutzige Festung Golubac
thront dann am Eingang der ers-
ten Enge, wo sich die Donau (ber
5 km erstmals ihren schmalen
Weg durch die Berge suchen
muss. Ich war fasziniert von dieser
Landschaft, die trotz des Stau-
wassers nichts von ihrem Reiz
verloren hat. Es folgte eine etwas
breitere Talniederung, bevor es

Die Festung Golubac

hinter Dobra in die 15 km lange
zweite Enge ging. All dies ist
allerdings erst ein Vorgeschmack
auf den zentralen Durchbruch der
Donau durch den Hauptkamm der
Karpaten, der sich noch einmal in
den oberen und unteren Kazan
teilt. Hier wird die Donau durch
senkrechte Felswdnde auf nur
noch 150 m Breite zusammenge-
presst und es besteht die Moglich-
keit, in eine nun auf Wasserlinie
liegende Hohle mit dem Kajak hin-
einzufahren. Leider hat diese wun-
derschone Landschaft auch der
Tourismus entdeckt, und so hat-
ten wir mit dem Wellenschlag ei-
ner wahren Armada von schnellen
Motorbooten zu kdmpfen, die gut
zahlende Touristen in Hochstge-
schwindigkeit durch die Schluch-
ten und zu den Hohlen schipper-
ten. Wohlweislich hatte ich mich
am gegenlberliegenden Ufer ge-
halten, so dass ich mir den Trubel
aus einiger Entfernung anschauen
konnte.



Nach 3 km folgte linksseitig ein
kleiner Talkessel, dessen Ufer
komplett mit Ausflugshotels zuge-
baut war, der Startpunkt der
vielen Motorboote. Eine ehema-
lige Lotsenstation markierte den
Beginn der letzten Engstelle, dem
unteren Kazan. Wieder begleite-
ten uns steile Felswdnde rechts
und links auf wenigen Kilometern,
bevor am linken Ufer eine kleine
Klosterkapelle das Ende auch die-
ser Schluchtstrecke markierte.

Gleich dahinter wurde in einem
freistehenden Felssporn ein riesi-
ges Portrat des Decebalus, des
letzten Konigs von Dakien, hin-
eingemeillelt, der nun Uber die
Donau blickend sein untergegan-
genes Reich bewacht. Nochmals
wenige Kilometer weiter hatte
sich eine weitere historische Per-
son verewigt. Eine romische Tafel
erinnert hier an den Bau der Tra-

janstralRe, der ersten Landverbin-
dung am rechten Donauufer durch
die Engstellen des Donautals. Die
StraRe selber liegt heutzutage
weit unterhalb des Wasserspie-
gels. Immerhin hat man die ro-
mische Gedenktafel vor dem Auf-
stau hoher verlegt.

Ein letztes Mal wurde an einem
schmalen Kiesstrand des Stausees
in Tekija gezeltet. Wir konnten die
Duschen des Strandbades nutzen
und die Zelte direkt am Strand
aufbauen. Der Abend klang dann
im Restaurant Panorama bei
Donaufisch und Blick auf die
Donau in Berglandschaft aus.

Die folgende Etappe war deutlich
kirzer, da mit ldngerem Aufent-
halt in der zweistufigen Schleusen-
kammer des Kraftwerkes Djerdap
1 zu rechnen war. Wir wurden
informiert,

Am Ausgang der Schlucht des unteren Kazan

dass fur uns eine




Zeltplatz am Kies-
strand von Tekija

Schleusung auf der linken, rumani-
schen Seite vorgesehen war. Dies
war ohne Grenzformalitdten mog-
lich, allerdings wurden wir auch
von aufmerksamen Beamten der
rumanischen Grenzpolizei Uber-
wacht. Plinktlich zur vereinbarten
Zeit oOffneten sich die Schleu-
sentore und die griine Ampel gab
die Einfahrt fir uns frei. Wegen
der Stauhdhe von ca. 32 m erfolgt
hier der Abstieg Uber eine zwei-
stufige Schleusenkammer, bevor
wir nach gut 1,5 Stunden Schleu-
sungszeit im Unterwasser freige-
setzt wurden.

Tatsachlich stromte die Donau
hier wieder fir ein paar Kilometer,
und wir steuerten schon bald
darauf den schmalen Kiesstrand
von Kladovo zur Ubernachtung an.
Kurz hinter Kladovo war ein

Uberrest einer ersten steinernen
Briicke Uiber die Donau, ebenfalls
von Trajan erbaut, zu bestaunen.

Weiterhin begleitete uns auf den
folgenden zwei Tagen eine Hi-
gellandschaft. Leider liel} die Stro-
mung aber schon bald wieder
nach, der Einfluss der Staustufe
Djerdap 2 machte sich bereits be-
merkbar. In Kusjak, direkt vor dem
Stauwehr, wurde noch einmal
Station gemacht, bevor wir am
nichsten Morgen erst eine am
Strand improvisierte Grenzabferti-
gung durchliefen und gleich da-
nach in die Schleuse des Kraft-
werkes einfuhren. Nach dieser
Passage hatten wir endlich flr den
Rest der Fahrt kein kinstliches
Hindernis mehr auf unserem Weg.
Dafir wurden wir von einem
weiteren historischen Relikt Gber-
rascht. Wegen des sehr niedrigen



Wasserstandes  tauchten die
Wracks einer ganzen Flotte deut-
scher Kriegsschiffe aus dem 1.
Weltkrieg aus den Donaufluten
auf, die, nunmehr durch Bojen
markiert, der Schifffahrt immer
noch im Wege liegen. Wegen Res-
ten von Munitionsbestidnden in
diesen Wracks wurde bislang je-
doch davon abgesehen, diese
Schifffahrtshindernisse zu beseiti-
gen.

Was mir nun nach den langen
Staustrecken sofort an der Donau
auffiel, war die groBe Naturbelas-
senheit der Uferstrecken. AuBer
an Hafenanlagen der wenigen
Orte gab es ab jetzt fast keine
Uferbefestigungen mehr, und die
Zahl der Inseln und damit der
Seitenarme nahm deutlich zu. Die

durch Bojen markierte Schiff-
fahrtsrinne pendelte in weiten
Bogen innerhalb des breiten

Flussbettes hin und her und wich
damit den Sandbdnken und Un-
tiefen aus. Abgesehen davon, dass
wir weiterhin nicht am linken ru-
manischen Ufer anlegen durften,
ergaben sich fur uns damit
unzahlige schone Anlande- und
Pausenstellen an naturbelassenen
Uferabschnitten. Zunachst aber
machten wir in Vidin Station, dies-
mal in einem Park direkt neben
der dortigen historischen Festung.

Ein Ruhetag nach acht Paddelta-
gen war hoch willkommen, insbe-
sondere, da ein Busausflug ange-
boten wurde, um Sehenswiirdig-
keiten im bulgarischen Hinterland
zu besuchen.

Zunéachst ging es durch die Stadt
und ihre Vororte. Viele Gebdude
machten leider einen recht deso-
laten Eindruck. Wie uns vom Rei-
sefiihrer beschrieben wurde, war
die Stadt nach der Wende in den
1990er Jahren von 80.000 Einwoh-
nern auf ca. 40.000 geschrumpft —
das macht sich natirlich im Stadt-
bild bemerkbar. Unser Ausflug
fihrte uns nun durch eine weite
Hilgellandschaft mit den Bergen
der Karpaten am Horizont zur
Magura-Héhle. Dies ist die grofSte
flir Touristen erschlossene Hohle
in Bulgarien mit einer grofRen Zahl
beeindruckender Tropfsteingebil-
de und, in allerdings nicht zu-
ganglichen Hohlenteilen, auch mit
steinzeitlichen  Hohlenzeichnun-
gen.

Abendstimmung tber
- dem Fluss bei Kladovo

— =



Nachste Station war die Festung
Belogradschik. Inmitten steil auf-
ragender Sandsteinfelsen wurde
hier ein Bergmassiv bereits von
den Romern zu einer Festung aus-
gebaut, folgende Generationen
nutzten die natirlichen Gegeben-
heiten, um die Festung spater im-
mer wieder zu erweitern und aus-
zubauen. Die Landschaft erinnerte
mit ihren senkrechten Felsnadeln
und Plateaus ein wenig an das
Elbsandsteingebirge. Ein gemein-
sames Mittagessen beschloss den
Ausflug, bevor es wieder zurick
nach Vidin ging.

Kozloduj, einer unserer nachsten
Etappenorte, erwartete uns dann
mit einem ganzlich anderen Bild.
Hinter dem am Ufer liegenden his-
torischen Raddampfer Redatzky

Besichtigung
der Sandstein-
festung
Belogradschik

(ein Relikt aus dem bulgarischen
Freiheitskampf) erwartete uns ei-
ne aullerst gepflegte Parkanlage
zum Zelten, abends wurden wir
von einer modernen Tanztruppe
mit Feuerwerk unterhalten. Offen-
sichtlich profitiert diese Stadt von
dem nahegelegenen Kernkraft-
werk mit sprudelnden Gewerbe-
steuereinnahmen.

Landschaftlich begleiteten uns
weiterhin rechterhand eine Hiigel-
landschaft mit vereinzelt daraus
hervorlugenden  Kalksteinfelsen,
wahrend am linken Ufer sich die
flache Ebene der Walachei er-
streckte. Hinter Nikopol traten
dann am rechten Ufer steile
Felswande bis dicht an den Fluss
heran. Schon von weitem konnte
ich einzelne Hohlen darin ent-
decken, und da offensichtlich




Pelikan unter Kormoranen

I

schmale Pfade zu den Hohlen
fuhrten, war fur mich die Pausen-
und Erkundungsstelle klar. Das
Boot auf den Kiesstrand gezogen
machte ich mich an den steilen
Aufstieg. Oben auf einem Fels-
band angekommen, entdeckte ich
einen weiteren und gréReren
Hohlraum, der ganz offensichtlich
als Kirche genutzt wurde. Entlang
der Wande waren mehrere lkonen
aufgereiht und an der Stirnseite
prangte ein Kruzifix. Frische Blu-
men zeugten von einem erst kiirz-
lichen Besuch der Gemeinde. Wie-
der auf dem Felsband bot sich mir
ein wunderschoner Ausblick auf
die Donau und die begleitende
Uferebene, war selbst aber wohl
recht gut verborgen.

Bei Belene passierten wir eine
Insel, deren Betreten nach Aus-
schilderung streng verboten war —
hier verbarg sich ein Gefangnis,
abgeschieden und gut kontrol-
lierbar durch die Insellage. In
Svishtov empfing uns ein weiter
kiesiger Strand, dahinter ein

Waldchen mit einem Ausflugsres-
taurant und einem turmartigen
Denkmal zum 100. Jahrestag der
Befreiung Bulgariens von der
russischen Fremdherrschaft.

Da ich zeitig am Nachmittag ange-
kommen war, machte ich noch
einen etwas weiteren Spaziergang
zu in der Nahe liegenden romi-
schen Ausgrabungen. Teilweise
waren hier lediglich die Grund-
mauern freigelegt, in anderen
Bereichen wurde auch eine Re-
konstruktion der Gebdude ver-
sucht. Derartige rémische Spuren
sind entlang der gesamten Donau,
welche in ihrem Verlauf die
Grenze des rémischen Reiches zu
den nordlich siedelnden Barbaren
darstellte, zu finden.

Fédhre vor
Baikal




Nach einer etwas langeren Etappe
erreichten wir Russe, wo uns

leider nicht nur ein schlammiger

Ausstieg vor steilen Ufermauern,

sondern auch ein wenig einladen-
e T

Anlandestelle und

Felsenkirche von
Russe

der Zeltplatz neben einer Haupt-
straBe und Eisenbahnlinie erwar-
tete. Nun ja, die Gepackstiicke
einzeln (iber eine marode Eisen-
leiter hinaufgewuchtet und einge-
richtet. Immerhin sollte hier der
letzte Ruhetag stattfinden. Fir die
maRige Zeltumgebung entscha-
digte dann eine interessante
Stadtfiihrung durch die Innenstadt
mit vielen historischen Gebduden
aus der Grinderzeit und dem
Jugendstil. Prachtvolle Stadtvillen
wechselten sich mit reprasen-
tativen Verwaltungsgebduden ab,
und im Zentrum gab es nicht nur
einen schonen Park, sondern auch
gepflegte Restaurants. Nachmit-
tags wurde noch ein Busausflug zu
in der Nahe liegenden Hohlen-
kirchen und -kléstern organisiert.
In einem verwunschenen Flusstal,
welches ein  wenig an die
Schluchten der Ardeche erinnerte,
lagen verborgen in den steilen
Kalkfelswanden (iber 200 solcher
Hohlenkirchen. Die meisten davon
nur mit Bergsteigerausristung
erreichbar. Wir beschrankten uns
auf zwei fir den normalen Be-
sucher zugédngliche Hohlen und
den Erlduterungen zu ihrer wech-
selvollen Geschichte.

Ein besonderer Empfang wurde
uns in der weiteren Station Vetren
zuteil. Offensichtlich waren wir
hier das Ereignis des Jahres. Der



Zeltplatz ,Biwak Vetren“ war mit
Fahnen geschmiickt, die ortliche
Bushaltestelle war mit einem gro-
Ren TID-Logo verziert und schon
wéahrend wir die Zelte aufbauten,
schauten bereits etliche Einhei-
mische interessiert vorbei. Abends
gab es dann nicht nur eine um-
fangreiche Vorfihrung einheimi-
scher Tanze und Musik, die
Teilnehmer wurden dann auch in
groRere Ringtdnze mit einge-
bunden, bevor eine ganz hervor-
ragende Fischsuppe ausgeschenkt
wurde. Wir hatten das herrliche
Geflhl, hier von ganzem Herzen
willkommen zu sein.

Nun hie es aber ein letztes Mal,
die Boote zu beladen und die
kurze Schlussetappe nach Silistra
zu bewadltigen. Zunédchst rickte
vor der Stadtkulisse noch eine
groRe Autofdhre in den Blick,
dann tasteten wir uns entlang
einer hohen Ufermauer voran um
auch ja nicht den Ausstieg direkt
vor der rumanischen Grenze zu
verpassen. Ein schmaler Ausstieg
zwischen kleinen Fischerbooten
markierte das Ende der Tour.
Noch einmal die schweren Boote
auf den Bootswagen verladen und
auf kurzem Wege zum Zeltplatz in
einem offentlichen Park gerollert.
Ein letzter Einkauf im Supermarkt
fir die Reiseverpflegung des
kommenden Tages, ein Spazier-

gang zu den benachbarten Ruinen
einer mittelalterlichen Basilika
und einer romischer Garnison run-
dete das Programm des Nachmit-
tags ab. Abends waren wir im
benachbarten Restaurant zum
Abschlussabendessen  angemel-
det. Ein etwas ungewohntes
Gefiihl wieder einmal an fein
eingedeckten Tischen zu sitzen
und in zivilisierter Umgebung zu

speisen. Als dann anschliefend
Livemusik  mit  Unterstitzung
drohnender Lautsprecher den

Abend abrunden sollte, flichtete
ich allerdings vor diesem Zuviel an
Zivilisation und setzte mich still an
das Ufer der Donau.

®
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Fast am Ziel —
Pause vor Silistra

Der Fluss hatte mich nun neun
Wochen lang tGber mehr als 2000
Kilometer durch Siidosteuropa ge-
tragen und so konnte ich
personlich schoner die vergange-
nen Tage noch einmal Revue
passieren lassen. Die beleuchtete
Autofdhre pendelte weiter im
Dunkeln {ber den Fluss, am
gegenlberliegenden Ufer — schon
in Rumanien — leuchtete ein La-
gerfeuer am Strand und (ber mir
wolbte sich ein Sternenhimmel,
wahrend von hinten gedampft,
aber immer noch deutlich hoérbar,
die Musik heriliberschallte.

Nach einer letzten Nacht im Zelt
begann Uberall das grofRe Packen.
Faltboote wurden zusammen-
gelegt, Gepack in transportable
Einheiten zusammengestellt und
die Boote schon einmal zum
Verladen bereitgestellt. Ein ge-
meinsames Frihstlick im Restau-
rant starkte uns fir die lange
Rickfahrt, und schon bogen die
beiden Reisebusse mit Boots-
anhdnger um die Ecke. Ge-

meinschaftlich wurden die Boote
verladen und fir die lange Rick-
fahrt fixiert. Personliches Gepack
kam neben den Sitzplatz, wahrend
die groRen Gepécksticke im
Bauch des Busses verschwanden.

Plnktlich um 10 Uhr rollte der Bus
dann los, zunachst noch durch die
bulgarische Hugellandschaft. Bei
Russe ging es Uber eine der we-
nigen Donaubriicken auf die
rumanische Seite und weiter
durch die Ebenen der Walachei.
Die Karpaten wurden entlang des
Tals des Flusses Olt durchquert.
Sicher war dies einmal ein wun-
derschoner Wanderfluss, der aber
nunmehr nur noch aus einer Kette
von Stauseen bestand. Die Grenze
nach Ungarn wurde bereits zu
fortgeschrittener Dammerung
Uberschritten, und jeder versuch-
te eine einigermaBen bequeme
Schlafposition einzunehmen.

Der nachste Morgen erwartete
uns bereits in Osterreich kurz vor
der deutschen Grenze, wenig spa-



ter wurde der Parkplatz in Winzer
erreicht. Rundherum gab es ein
freudiges Wiedersehen, ich konn-
te meine DoOrthe wieder in die
Arme schlieRen, nicht, ohne dass
vorsichtig an meinem durchaus
etwas verwilderten Bart gezupft
wurde. Nun noch die Boote wie-
der umgeladen, das ganze Gepéck
fir die Weiterfahrt verstaut, und
dann wurde die benachbarte
Backerei fir ein letztes gemein-
sames Frihstlick gestiirmt. So
endete die grofle Donaufahrt mit
vielen herzlichen Verabschiedun-
gen. Teilnehmer, die als Einzelfah-
rer gestartet waren, hatten sich
liber die Wochen zu kleinen
Gruppen zusammengefunden und
die Fahrtenerlebnisse geteilt. So
manche Facebook- oder Whats-
App-Gruppe wird sich sicher wei-
terhin  austauschen, und die
nichsten gemeinsamen Fahrten
wurden auch bereits geplant.

Fir mich ging damit ein groles
Abenteuer zu Ende, von dem ich
schon viele Jahre getrdumt hatte.
Ich kann die Teilnahme an der TID
nur empfehlen, man muss ledig-
lich bereit sein, sich selber ein we-
nig zurickzunehmen, die manch-
mal etwas schlichten Rahmen-
bedingungen (Zeltplatz, sanitare
Anlagen, Ein- und Ausstiege) zu
akzeptieren und sich vor allem auf
viele neue Menschen einzulassen,
was sowohl die Mitfahrer als auch
die jeweilige Bevolkerung vor Ort
umfasst. Dann wird man berei-
chert durch viele schone Ein-
driicke von dieser grolRartigen
Tour zurtickkehren.

Ein Dank zum Schluss an alle die
Organisatoren der beteiligten Lan-
der, die eine solche Tour erst er-
moglichen.

Reinder
vouv der Wall

Wieder auf deutschem Boden_:_Ankunf'-i'de's Busses in Winzer



